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Foriingningsanordning for motorfordon. 



Tekniskt omrftdc 

5 Forcliggande uppfinning avser en f&rltagningsanordning f&r motorfordon, sftsom 
dumprar, innefattande en ramkonstruktion med en framre andsektion och ca bakrc 
andsektion dar namnda motorfordon innefattar en frSmre drivmotoruppbarandc 
foidonsdel med ett f&rsta ledorgan samt en bakre fordonsdel med ett andra ledorgan 
varvid rtgrpndA f&rsta och andra ledorgan Sr avsedda att f&rbindas med varandra och 

10 medge inb&rdes vridning av fordonsdelama kring en lfingdaxel hos motorfordonet. 



Telcntkens stAndpunkt 

Vid tillvexkning av kommersiella motorfordon, sfisom dumprar, Sr det idag vanligt att 
till en standardiserad framre fordonsdel erbjuda en bakre lastbarande fordonsdel vars 
15 langd ar anpassad till tftnkt anvSndningsomr&de och eventuella pAbyggnationer, 
exempelvis en lyftkran. Detta ldses genorn att den bakre fordonsdelen 
specialtillverkas i ett stort antal ramlangder. 

Ovan namnda tillvagag&ngss&tt Sr dock inte kostnadseffektivt di bAde tillverkning och 
20 lagerhAllning blir dyrbar pk grund av de relativt smk tillverkningsseriema. Vidare 
medges inte anriringar av fordonslangden eftcr leverans. 

Det f&rekommer dock att den bakre fordonsdelens fasta ram kapas varefter 
forlangningsbalkar svetsas i for att p4 $4 vis erhUla ett fordon av dnskad lSngd. 

25 

Detta ar dock ett komplicerat och tidsddande ingrepp som bland annat krftver tillgflng 
till specialverktyg/specialutrustning. Vidare kan en s&dan loaning innebSra att 
konstrukcionen ges en lfigre hftllfasthet i skarvstallena i f&rhftllande till konstruktionen 
i dvrigt Dessutom m&ste efteibehandling i form av rostskydd och milning utforas vid 
30 skarvstallena. 
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Frin SE 505 201 fir form kfint ctt fordonschassi, avsett for efterfoljande pibyggnad, 
delat i en ftam- och cn bakdcl som var och en har tvfi lfingsgficnde rambalkar vilka fir 
foibundna mcd varandra via cn mellandel. Nfimnda mellandel innefattar en mellanram 
och ctt antal hilfbrsedda skaivstycken vilka mdjliggftr ftitt val mellan ett ante] 
5 hfilkombinationer for mellanramens focbindning, xncdclst skruv- eller nitforband, med 
foidonschassits fram- och bakdel. I beroende av val av cfterfoljande pAbyggnads 
storlck kan darmed juste ring av fordonschassi ts totallfingd gdras. 

Fastfin den ovan beskrivna metoden att forlfinga foidonsramar ger mdjlighet till 
10 anpassning av fordonslfingden s& fir den behaftad med vissa blister. Vid andring av 
fordonslfingden m&ste ett stort antal skruvar, alternativt nitar, forst tas bort och, efter 
Laiigdjusteringen, iter monteras vilket fir mycket tidskravande. Vidare riskerar fiven i 
detta fall konstruktionen att fa lfigre hAUfasthet i forh&llande till ovriga ramdelar. 

15 Gemensamt for ovannamnda forfarande for forlfingning av motorfordon, efter 

leveians, fir att relativt stora ingrepp i fordonets ramkonstmkton mfiste gdras vilket 
utgor ett problem for anvfindaren av fordonet, 

Redogdrelse for uppfinningen 
20 Uppfinningens ftndamfil fir att moj liggttra forlfingning av en dumpem utan att 
omfattande omby ggnadsarbe ten av dumpem mfiste fore tas. 

Ovan nfimnda findam&l uppnfis med en forlangningsanordning vars sfirdrag framgdr av 
det sjftlvstfindiga patentkravet 1 . 

25 

Det fir vidare ett andamfil med foreliggande uppfuming att tillhandahUla en anordning 
for forlfingning av motorfordon, sfisom dumprar, vid vilken enkel, snabb och saker 
anpassning av fordonets langd kan utforas genom att nyttja det delningsplan som 
dumpems forsta och andra ledorgan utg6r och dfiiemellan infoga en 
30 forlangningsanordning enligt foreliggande uppfinning. 
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D H etf^ K Sd a in41 mcd uppfinningen att tiflbandafaalla en anoidning for 
fBrlangning av fordon utan att omfattande monteringsarbcte sasom 
skiuvning/nitaing/svetsning maste gOras pa foidonet daettoch samma fordon skall 
anvandas for olika arbetsupp gifter . 

5 

Forlangningsanordningen cnligt foreliggande uppfinmng ar utformad som en 
ramkonstniktion, innefettande tva parallella balkar inneslutna av vaggar vilka 
tillsammans bildar en langstrackt ihalig balk, med en fiamre tadsekuon och en bakre 
andsektion dar atarinstone den framre av namnda todsektioner ar forsedd med ett 
10 tredjc ledorgan, forctrSdesvis i form av cn ledhylsa med cirkulSrt tvarsnitt, vilket kan 
fbrbindas med det pa dumpems framre fordonshalva anoidnade forsta lcdorganet 
vilket ar utformat som en ledtapp med cirkulart tvarsnitt 

I en foredragcn utforingsform av foreliggande uppfmning ar forUtagningsanordningen 
15 forsedd med en styrtapp, van; utformning fauvudsakligcn ovcrensstammer med 
namnda ledtapp, som tjanar som styming och foretarkning vid montering av 
fOriangnmgsanoidningen pa den bakre lasfbarande fordonsdelen. 

Ytterligare fordclar och andamal med uppfinningen kan uuasas med hjalp av de 
20 efterfoljande patenikravcn samt den efterfoljande beskrivningen. 

FigurbeskriVnmg 

Uppfinningen kommer i det foljande att beskrivas i anslutning tUl foredragna 
utforingsexempel samt de bifogade figurerna, dar 
25 figurl visar en sidovy av dumper utrustad med en forlaiigningsanoidning 

cnligt foreliggande uppfinning, 
figur2 visar den framre ftndsektionen av en farlangnrngsawmiiiing enligt 

foreliggande uppfmning, 
figur 3 visar en sidovy, i tvarsnitt, av en foriangningsanoidning enligt 

30 foreliggande uppfmning och 

figur4 visar cn sidovy. i tvarsnitt, av en forl&ngningsanordning montcrad pa 

en bakre fordonsdel enligt foreliggande uppfinmng. 
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FOredragen utftringsform 

I figur 1 visas en sidovy av ett midje- eller ramstyrt lastfordon, en s.k dumper 1, som 
pfi kSnt s£tt bar en framre, drivmotoruppbarande fordonsdel 2 och en bakre, 
lastuppbarande fordonsdel 3 vilken over en vertikal ledaxel 4 ar fbrbunden med den 
5 fr&mre fordonsdelen 2. Mellan den framre fordonsdelen 2 och den bakre fordonsdelen 
3 ar anordnat en forlflngningsanordning 10 cnligt ftreliggande uppfinning. 

Dc framre och bakre fordonsdelarna 2 och 3 &f aven ledbart forbundna med varandra 
bring en icke visad horisontell ledtapp si att fordonsdelarna kan vridas inbdrdes kring 
10 en lfingdaxel hos fordonet. 



Fdr styrning av fordonet 1, di detta framfors, bringas den framre fordonsdelen 2 att 
svflnga kring den vertikala ledweln 4 med hj alp av ett par, ej visade, hydraulcylindrar 
anordnade pi varsin sida om ledaxcln 4. Det av drivmotom levererade drivmomentet 
dvcrfbrs till framhjnlen 5 samt till bakhjulen 6, 7 via en ej visad kardanaxel 

Under hanvisning till figur 2 och 3 skall nu en foredragen utforingsfbrm av en 
foriangningsanordning 10 cnligt f&religgande uppfinning beskrivas. I det visade 
exemplet ar forl&ngningsanordning 10 utformad som en ramkonstruktion innefaxtande 
20 tvi parallella balkar inneslutna av vaggar vilka tfllsammans bildar en Ungstrickt 
ihilig balk. Ramkonstruktionen innefattar hfirvid ett ovre birande parti 1 1 och ett 
nedre birande parti 12 vilka Strieker sig mellan en frSmre Sndsektion 13 och en bakre 
andsektion 14. 1 anslutning till nSmnda Ovre birande parti 11 Strieker sig tvi 
parallella balkar 8, 9 mellan nfimnda Sndsektioner 13, 14. Mellan indsektioner 13, 14 
25 stracker sig Even sidopartier 15, 16, 17, 18 vilka tillsammans med balkarna 8, 9 och 
det 6vre 1 1 och nedre 12 b&rande partieroa ger konstruktionen dess styvhet och 
hdllfasthet Enligt ett foredraget utforande utgOrs ovan nfimnda partier 1 1, 12, 15, 16, 
17, 18 och sektkmerna 13, 14 av sammansvetsade stAlpl&tar for bildande av nftmnda 
lftngstrackta ihiliga balk. 

30 

I den framre findsektionen 13 ar anordnat ett tredjc ledorgan i form av en ledhylsa 19 
med cirkulfirt tvflrsnitt vilken ir avsedd att samverka med en pd den framre 
fordonsdelen 2 anordnad horisontell ledtapp med cirkulflrt tvftrsnitt, si att 
fftriSngnmgsanordningen 10 kan vridas relativt nismnda framre fordonsdel 2 kring en 
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ltagdaxel hos fordonet L I en foredragen utf&ringsform ar lcdbylsan 19 dels 
forbunden med indsektionen 13, dels mcd ctt skott 20 vilket ar planparallellt anordnat 
i f&rhillande till andsektionen 13 ocb utgfcr ctt ftrbindelscparti mellan namnda 6vre 
11 ochnedre 12 birande parti. 

I figur 3 visas en sirskilt ftredragen utforingsfonn av fSreliggande uppfinning dSr den 
bakre tadsektionen 14 ar forscdd med en styrtapp 21 med cirkulfirt tvarsnitt Vid 
montcring av forltagningsanordningen 10 pi den bakre fordonsdelen 3 fungerar 
styrtappen 21 som styming genom att den di fbrs in i den bakre fordonsdelens 3 
ledorgan 22. DA foii&ngningsanordningen 10 dr monterad pi den bakre fordonsdelen 3 
bidrar styrtappen 2 1 till att forstarka dverg&ngen mellan fordonsdelen 3 och 
fbrlfingningsanordningen 10. 

Figur 4 visar ett mer komplett utf&randc av foreliggande uppfinning d& 
fbrlangningsanordningen 10 fir monterad mellan den fr&mre fordonsdelen 2 och den 
bakre fordonsdelen 3. Styrtappen 21 ar harvid infbrd i den bakre fordonsdelens 3 
ledorgan 22 vilket till sin utformning huvudsakligen^verensstarnmer med tidigare 
ntoinda ledhylsa -19. For att fBrhindra rotarion^kring.sryrtappen 21, av 
forlangningsanordningen 10 relativt den bakre^fordonsdelen 3 ar anoidnattCtt 
skravfbrband 23 vilket ftrbinder f&rlfingmngsanordningens 10 bakre andsektion 14 
med den bakre fordonsdelen 3 . Namnda skruvfbrband 23 nis genom en i det dvre 
baraixde partiet 1 1 anordnad Sppning 24. 

I figur 4 visas den tidigare namnda horisontella ledtappen 25 vilken, via ledaxeln 4, Set 
f&rbunden med den frfimre fordonsdelen 2. Ledtappen 25 Sr list i axiaUed relativt 
fbriangningsanordningens ledhylsa 19 medelst ett lAsningselement i form av en mutter 
29 vilken ar anordnad att samverka med ett pi ledtappen 25 gdngat parti 30. 

Enligt en fBredragen utforingsfonn ar dumpern 1 fdrsedd med drivning pi de bakre 
hjulparen 5, 6 och det av drivmotom levererade momentet 6verf5rs d& via kardanaxel 
26, 27 dar kardanaxelpartiet 27, anordnat i forlangningsanordningen 10, utgor en 
fbrlfingningsdel. Ntatnda kardanaxelparti 27 irmed fordeHagrad, exempelvis med ett 
kullagcr,28, i styrtappen-2-1. 
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Enligt ett fordelaktigt utforandc av fbrlAngningsanordningen 10 fir ett bromsok 3 1 fast 
fbrbundet, medelst ett ej visat skruvfoiband, med forlfingningsanordningens 10 
ramkonstniktion. Nimnda bromsok 3 1 samverkar med en pft kardanaxelpartiet 27 
anordnad bromsskiva 32, D4 bromsoket 31 aktiveras, pi kin! sfitt. bromsas de 
5 bakhjulcn 6, 7, 

Med den i beskrivningcn och i patenikraven anvflnda beteckningen dumper avses 
varje typ av kommersiella motorfordon vilka ar utrustade med en framre 
drivmotoruppbSrande fordonsdel och en bakre last- eller veiktygsbirande fbrdonsdel 
10 d&r ntoinda fbtdonsdelar fir fdrbundna med varandra via en vridled vilken medger 
inbaides vridning av fordonsdelarna kring en langdaxel hos fordonet 

Uppfinningen ar inte bcgrinsad till vad som anges ovan, utan kan varieras inom 
tamen for efterfoljande patentkrav. Exempelvis kan styrtappen 21 uteiamnaa och 

15 ersattas av annan typ av inftstning s&som ett skrav- dler svetsfoxband. Vidare 

behover nftmnda f&nrta och andra ledorgan ej var utf ormade som en ledtapp respective 
ledhylsa utan kan exempelvis vara utfonnad som en vfindkrans ixme&ttande ett 
vcitikalt kullager vats rotationsaxel flr parallel! med fordonets lfingdaxel vaivid 
kullagrets ena lagerbana Sr fixerad vid den frftmre fordonsdelen och andra lagexbana 

20 fir fixerad vid den bakre fordonsdelen. I det ovan beskrivna utforingsexemplct sker 
inbordes vridning mellan fordonsdelarna vid den fifimre fordonsdelens koppling till 
fori angaingsanordningcn men det torde vara uppcnbart for fackmaimen att vridningen 
istallet kan ske mellan den bakic fordonsdelen och fBrlfingnrngsanordmiigen eller till 
och med vid bida ovan angivna stallen. Vidare Sr det fordelaktigt attforse 

25 fbrlSngningsanordningen med pibyggnationer i form av exempelvis en lyftkran. 
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1 . ForiSngningsanordning f6r motorfordon, sisom dumprar (1), innefattande en 
ramkonstruktion med en framrc andsektion (13) octa en bakre andsektion (14) dar 
namnda motorfordon innefattar en frftmre drivmotonippWrande fordonsdel (2) 
med ett fonrta ledorgan (25) samt en bakre fordonsdel (3) med ett andra ledorgan 

5 (22) varvid nimnda fSrsta (25) och andra ledorgan (22) ar avsedda att foibindas 
med varandra och medge inbordes vridning av fordonsdelarna (2, 3) kringien 
langdaxel bos motorfordonet, 
kinnetecknad av 

att atminstone en av namnda andsektioner (13, 14) ar forsedd med ett tredje 
10 ledorgan (19) vilkct fir avsett att forbindas med ett av namnda forsta (25) eUer 
andra (22) ledorgan. 

2. Forlfingnings anoidning fbr motorfordon enligt patentkrav 1 
kinnetecknad av 

is att namnda forsta ledorgan (25) innefattar en ledtapp med cylindriskt tvarsnitt och 
ar avsett att forbindas med namnda tredje ledorgan (19) innefettande en ledhylsa 
med cirkulart tvarsnitt 

3. Forltogningsanordning for motorfordon enligt patentkrav 2 
20 kinnetecknad av 

att namnda ramkonstruktion innefattar atminstone tva huvudsakligen paiallella 
balkar (8, 9) vilka strackersig melton namnda andsektioner 413, 14). 

4. Foilangningsanordnmg for motorfordon enligt nagoi av foregaende patentkrav 
25 kinnetecknad av 

att namnda ramkonstruktion innefattar ett ovre barande parti (1 1) och ett nedre 
birande parti (12) samt sidopartier (15, 16, 17, 18) vilka parrier Strieker sig 
mellan namnda andsektioner (13, 14). 



30 5. Forlangningsanordniag for rootoifordon enligt pateailkrev4 
kinnetecknad av 

att namnda Ovre barande parti (11) fir forsett med en 6ppning(24) for-medgivande 
av itkomst till foriangningsanow1ningens<40) insidaasu 
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6. Forl&ngningsanordning for motorfordon cnligt n&got av fareg&ende patentkrav 
kanne tecknad av 

att en styrtapp (2 1 ) mcd huvudsakligcn cylindriskt tvfirsnitt Sr anordnad p4 den 
bakre andsektioncn (14). 

5 

7. FCrlangningsanordning ftr motorfordon cnligt patentkrav 6 
kannetecknad av 

att nfcmnda styrtapp (21) ar forsedd med ett lager (28), foretrfidesvis ett kullager, 
fBr lagring av en genom f^fingningsaroidningen (10) sig str&ckande 
l o kardanaxelparti (27). 

8. F5ri to gningsano rdning for motorfordon enligt patentkrav 7 
kinnetecknad av 

att pi naxnnda kardanaxelparti (27) ar anordnat en bromsskiva (32) vilken 
15 samverkar, for bromsning, med ett bromsok (31) vilket ar fast forbundei med 

forldngningsanordningen (10). 



VTO PATENT +46 31 821*040 NR. 0083 S. 

1999-10- 0 1 vropmDn " 

HuvueHaxen Kossan 
Sammandrag 

Foreliggande uppfimring avser en fbrtangningsanordning for motorfordon, sasom 
dumprar, innefattande en ramkonstniktion med en framre andsektion och en bakre 
andsektion dii namnda motorfordon innef attar en framre drivmotomppbarandc 
i fordonsdel med ett f&rsta ledorgan samt en bakre fordonsdel,roed.ett andra lcdorgan 
varvid namnda4orsta och andra ledorgan-Sr avsedda att^rbmda^medsvarandra^och 
medge mbdrdes vridning av fordonsdelama kring en langdsxeWios motorfordonefe 
Forlangning av motorfordonet utfbrs genom att ovan namnda forifingmngsanordning 
infogas mellan dumpems framre och bakre fordonsdel. 
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